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FORORD

1. EN SAMLET HANDLINGSPLAN FOR
TRAFIK OG MOBILITET

Trafik er en del af alles hverdag uanset om man er i den og transporterer sig rundt, eller om man er nabo til en vej eller en
jernbane. Det er vigtigt, at vi kan faerdes sikkert, at trafikken glider let, og at vi vaelger de transportformer, der belaster vores
omgivelser mindst. Det geelder bade, nar vi skal til og fra arbejde, keber ind, besgger venner, familier og tager til
fritidsinteresser.

Denne trafik- og mobilitetsplan udstikker malene for, hvordan vi vil udvikle trafikken i de naeste &r, sé vores transport kan ske
sikkert og trafikken afvikles godt, sa vi ikke sidder fast i trafikpropper. Samtidigt er malet at begranser klimabelastning og
reducere trafikstej. Vores transportvaner pavirker klimaet, sa det er vigtigt, at gore det let at vaelge miljovenlige
transportformer som biler med fossilt frit breendstof, offentlig transport, cykel eller samkersel.

Trafik- og mobilitetsplanen bygger pé de verdifulde bidrag fra deltagerne fra § 17, stk. 4 udvalget for trafikstej og deltagerne i
§ 17, stk. 4 udvalget for trafiksikkerhed og fremkommelighed. Herudover er der kommet verdifulde bidrag fra borgere,
foreninger og erhvervsliv gennem heringen og de workshops, der har varet athold.

Planen bygger videre pa Byradets mal for udviklingen af Furess Kommune frem mod 2030, som bl.a. indeholder mal om, at en
markant mindre CO> udledning, en styrket sundhedsindsats, og at vi i 2030 er godt pa vej til at have lost udfordringerne med
den regionale infrastruktur i samarbejde med region, stat og nabokommuner.

Tak for alle de vaerdifulde heringsbidrag, der har vaeret med til at kvalificere anbefalingerne for fremtidens trafik og mobilitet.
I Fureso skaber vi lgsningerne sammen.

Lene Munch-Petersen Ole Bondo Christensen
Formand for Udvalg for Borgmester (S)
Natur, Mljo og Gren omstilling (S)

Juni 2021



2. SAMMENHANG MED VISIONER OG
MAL FRA ANDRE STRATEGIER OG
PLANER

Denne trafik- og mobilitetsplan for Furess Kommune er udarbejdet pa initiativ af Udvalget for Natur, miljo og gren omstilling.
Der er taget udgangspunkt i Kommunens Milje- og klimapolitik 2014, 2030-malene, 2030 plan for klima og gren omstilling, §
17, stk. 4 udvalgene om Fremkommelighed og Trafiksikkerhed samt Trafikstej, og endvidere beslutninger taget i regionale
samarbejder i Region Hovedstaden.

2020
2030 mal og 2021
. succeskriterier, samt Feerdig Trafik- og
2014 2030-plan for klima mobilitetsplan
og gren omstilling
Miljg- og
klimapolitik . 2019
°® 2018 § 17 stk. 4 udvalg om
Trafiksikkerhed og
§17 stk. 4 fremkommelighed
udvalg om
Trafikstgj

Fig. 2.1. Illustration af processen og input til Trafik- og mobilitetsplanen fra andre dokumenter.

Milje- og klimapolitik 2014
Furese Kommune besluttede i Miljo- og klimapolitikken fra 2014, at al transport skal veere CO-neutral i 2050. Desuden er det
malet, at cykel, gang, bus, tog, biler med fossilt frit breendstof og samkersel bliver de foretrukne midler til persontransport.

2030 malene
Byradet har i februar 2020 vedtaget otte ambitigse mal frem mod 2030, som danner grundlag for udviklingen af kommunen.

I mél nr. 1 er det fastlagt at:

12030 er Fureso en kommune, hvor vi passer pa vores natur, har en eget biodiversitet og en markant mindre CO,udledning,
fordi vi samarbejder med erhvervsliv og borgere om langsigtede, innovative miljo- og klimalgsninger.

Succeskriterier er at:

e Borgerne og erhvervslivet i Furess Kommune bidrager til 70 % CO,-reduktion i transportsektoren. Dette er opnaet ved, at
1/3 af den samlede bilpark i kommunen er CO,-neutral.

e  Alle busser kerer pé fossilfrit breendstof, og alle kommunale keretgjer er CO»-neutrale.

e Andelen af borgere, der benytter cykler, bus og tog i den daglige transport, er gget via en bedre sammenhang mellem de
forskellige transportformer, flere lokale arbejdspladser og bedre infrastruktur.
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I mél nr. 2 er det fastlagt, at:

12030 er Furese en kommune med ferre socialt udsatte, en hej beskaftigelsesfrekvens samt en forbedret sundhedsprofil for
alle befolkningsgrupper.

I mal nr. 8 er det fastlagt, at:

12030 er Furese godt pé vej til at have lost udfordringerne med den regionale infrastruktur i samarbejde med region, stat og

nabokommuner.

Succeskriterierne, der er relevante for denne plan, er:

e Den regionale kollektive trafikforsyning er velfungerende og effektiv. Beslutningen om at etablere S-tog og/eller
BRT-linjer langs motorvejen til Hillered er truffet. Cykelinfrastrukturen er yderligere udbygget.

e Trafikstgjen fra Hilleradmotorvejen og de kommunale/regionale veje er reduceret til de vejledende stojgreenser
ved nybyggeri. Muligheder for at overdeekke dele af Hillerad-motorvejen gennem Fureso er afdakket.

e 50 % af de borgere, der bor langs kommunes trafikveje, har faet reduceret trafikstejen til de vejledende
stojgraenser.

e Bedre digital infrastruktur, s der er mulighed for at arbejde digitalt i alle dele af kommunen og mulighed for
mobile/fleksible arbejdspladser. Samlet vil flere lokale arbejdspladser og mulighed for hjemmearbejdspladser og
kontorfallesskaber medvirke til feerre pendlere og dermed mindre trengsel.

Furese Kommunes 2030 plan for klima og gren omstilling
12030 plan for klima og gren omstilling er der for transportomrédet angivet folgende sigtelinjer:

e Malet er at al transport i Furess Kommune er COzneutral i 2050. Kommunen vil fremme et gront transportmenster, hvor
borgerne valger gang og cykel til de korte og mellemlange afstande. Pa laengere ture er mélet at flere bruger tog, bus, biler
med fossilt frit braendstof eller kere sammen.

e Der etableres lette cykeladgange mellem de enkelte dele af Furese Kommune samt fra stationer og supercykelstier og
videre til arbejdspladser, bl.a. i erhvervsomraderne.

e Vejene ber indrettes, sa der er god fremkommelighed for bade busser og biler, sa unedige stop undgés, og mangden af
braendstof reduceres.

Miélet er, at braendstoffet til transport i langt overvejende grad vil vaere baseret pa ikke fossile breendsler og el. Det gaelder pa
leengere sigt ogsé braendstof til Kommunens sterre korertgjer.

§ 17, stk. 4 udvalget for Trafikstej
Anbefalingerne fra det rddgivende udvalg vedrerende trafikstej indeholdt en vision og seks anbefalinger til at reducere
trafikstej. Visionen er som folgende: i feellesskab reducerer og forebygger vi trafikstej i Furese Kommune”.

Anbefalingerne er indsatser vedr.:

1. Lovgivning
Furese Kommune vil arbejde pa at fa @ndret eksisterende lovgivning i forhold til flere muligheder for stgjreducerende
tiltag.

2. Planleegning
Gennem trafik- og byplanlaegning arbejdes med losninger, som reducerer trafikstgj, hvor borgerne bor og opholder

sig.



3. Medfinansiering
Der ber udvikles metoder til, at borgerne kan medfinansiere stgjreducerende lgsninger.

4. Stejsvag adfeerd
Furese Kommune ber arbejde pa at oplyse og understette borgerne og trafikanterne til en stejsvag adfzerd.

5. Vejteknik
Der arbejdes med fysiske tiltag for at reducere trafikstej ved vejrenoveringer.

6. Trafiksaneringer
Ved byplanlagning placeres veje steder, hvor de generer mindst muligt.

I rapporten fra udvalget uddybes hvilke tiltag, der ligger bag de konkrete anbefalinger. Alle disse anbefalinger peger direkte
ind i Trafik- og mobilitetsplanen.

§ 17, stk. 4 udvalget for fremkommelighed og trafiksikkerhed
Det radgivende udvalg for Trafiksikkerhed og mobilitet opstillede fire anbefalinger for indsatsen for at forbedre
trafiksikkerheden og ege fremkommeligheden:

1. Planleegning og trafikale konsekvenser
Gennem trafik- og byplanleegning arbejdes pa lesninger, som forbedrer trafiksikkerhed og fremkommelighed, hvor
borgerne faerdes.

2. Adfeerd i trafikken
Fureso Kommune ber arbejde pé at understette borgernes og trafikanternes kompetencer til at feerdes sikkert i
trafikken og veelge alternative grenne transportformer.

3. Fysisk indretning af veje og styring af trafikken
Fureseo Kommune ber arbejde for at indrette veje og stier, sa der sker feerrest muligt alvorlige ulykker, og sé trafikken
afvikles effektivt.

4. Transport til og fra skole og fritidsaktiviteter
Det ber veare attraktivt for foreldre at lade deres bern transportere sig selv til skole og fritidsaktiviteter.

I rapportens bilag 1 oplistet en lang raekke forslag til konkrete forbedringer af veje og stier, adfeerdsendringer og kampagner
m.v. Alle anbefalinger og forslag peger direkte ind i Trafik- og mobilitetsplanen.

Kommuneplanen
Kommunens overordnede fysiske plan for veje, stier og trafik er kommuneplanen, der revideres hvert 4. ar. Det er senest sket i
2017 og skal ske igen i 2021.

Plan- og Agenda 21-strategi 2020

Plan- og Agenda 21-strategi 2020 danner grundlaget for den kommende kommuneplan. Strategien indeholder de overordnede
pejlemerker for udviklingen i Furese Kommune. Strategien tager forst og fremmest udgangspunkt i udviklingen i Furese siden
udarbejdelsen af Kommuneplan 2017 og angiver forslag til fremtidige justeringer af arealanvendelse og den fysiske
planlagning.

Forebyggelses- og Sundhedsfremmepolitikken

Fureso Kommune legger i Forebyggelses- og Sundhedsfremmepolitikken op til en tveergadende og sammenhangende indsats i
forhold til at fremme borgernes sundhed. Indsatsenerne skal taenkes ind i forhold til infrastruktur, sundhedsplejens indsats,
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daginstitutionerne, fritidslivets, skolerne, og hele det sociale omrade mm. Infrastruktur, der inviterer til bevagelse er en
vaesentlig indsats.

Region Hovedstadens arbejde med VIP-projekter og DK2020

Furese Kommune deltager i KKR Hovedstadens arbejde med VIP-projekter og projektet DK 2020 Klimaplaner. DK2020 er et
projekt stottet af Realdania, hvor en rekke Kommuner gér foran for at nd i mal med Parisaftalens malsatninger. I dette arbejde
er blandt andet projektet Grenne pendlervaner udvalgt. Begrundelserne for dette er folgende:

e COqudledningen fra transportomréadet er storst fra trafikken p& Hilleredmotorvejen

e Trafikstgj er et meget stort miljoproblem i Furese Kommune

e De interne afstande i kommunen er korte, og meget kan nés pa cykel og til fods

e Der ligger tre S-togstationer i kommunen, som i sig selv inviterer til kombinationsrejser

e Furesg Kommune har i flere ar fokuseret pd de grenne pendlervaner og vil under alle omstendigheder fortsat
bruge ressourcer pa dette

e Kommunens nye strategi for ladestandere til elbiler er vedtaget og er under implementering.

Det er pa baggrund af dette teeppe af lovbundne og politiske dokumenter, dataindsamlingen og analyse af, hvordan trafikken og
mobiliteten i Furesg Kommune udfolder sig og pavirker omgivelserne, at handleplanen er lavet. Indsatserne anviser, hvordan
visionen kan indftis.

Strategi for ladestandere til elbiler

Fureso har vedtaget en strategi for ladestandere til elbiler, der skal sikre, at Furesg Kommune og borgerne i kommunen folger
den nationale indsats, saledes at mindst en tredjedel af bilparken i hele kommunen vil vare elbiler i 2030.
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3. VISION FOR TRAFIK OG MOBILITET 1
FURESO KOMMUNE

Vi skaber losninger sammen i Furese Kommune, ogsé nar det kommer til at finde gode lesninger pa daglige udfordringer i
trafikken og mobiliteten i kommunen. Furesg Kommune, borgere og erhvervslivet ensker at veere ambitigse for udviklingen af
trafikken og mobiliteten i Kommunen.

En vision for trafik og mobilitet i Furese Kommune tager udgangspunkt i, at det skal vere trafiksikkert at feerdes i Furese
Kommune, trafikstgjen skal ned, transporten skal vaere CO; neutral i 2050, og borgerne skal have mulighed for at velge cykel,
gang, bus, tog, biler med fossilt frit breendstof og samkersel som transport i 2030.

Udfordringerne i forhold til at né disse mal er:

CO:; udslippet fra transporten i Furesg Kommune er meget hejt

Der er trengselsudfordringer pa trafikvejene i myldretiden

Der er stor uudnyttet kapacitet i den kollektive trafik

Der er alt for meget trafikstej i Furesos Kommune

Antallet af cyklistulykker i Furese Kommune ligger over landsgennemsnittet
Visse adgangsvejene til og fra skole opleves utrygge

Der er for fa, der anvender baredygtig transport til og fra arbejde

S A S

Landspolitiske og regionale valg pa infrastrukturomradet spiller afgerende ind trafik, mobilitet og trafikstej i Furese.

En vasentlig del af losningen ligger i at fremme en aktiv, fysisk transport i kombination med kollektiv transport. Aktiv fysisk
transport giver motion, stejer mindre, fremmer sundhed, er fleksibel og ofte hurtigere end andre transportformer.

En anden vasentlig del af losningen er, at bilparken i kommunen bliver udskiftet til elbiler eller biler med anden CO2-neutral
braendsel, og at folk i hgjere grad kerer sammen. Elbiler og samkersel giver mindre stgj, mindre CO> udslip og mindre treengsel
i myldretiden.

Furese Kommune kan pa denne made opné en 70 % reduktion af CO, udslippet, safremt alle ture under ca. 25 km tages med
cykel, elcykel, tog, bus eller elbil.

Gode lgsninger kalder p& en sammenhangende plan for trafik og mobilitet. En plan, der indeholder forslag til, hvordan

transporten og mobiliteten i Furese Kommune kan udvikles i en baeredygtig, stojsvag og trafiksikker retning med forbedring af
sundhedstilstanden til folge.
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Pa baggrund af ovenstaende har Fureso Kommune opstillet en vision for trafikken og mobiliteten i Furese Kommune.

Visionen for Trafik- og Mobilitet i Furese Kommune

Borgere og erhvervsliv anvender baredygtige transportformer til at komme stojsvagt,
sikkert og aktivt rundt i kommunen.

Dette sker ved, at borgere, erhvervsliv og kommune arbejder sammen for at reducere
CO»-emission og trafikstej samt arbejder for at forebygge trafikulykker og oge
fremkommeligheden p4 kommunens veje.

Der samarbejdes om forbedringer i infrastruktur og adfeerdskampagner til fremme af
anvendelse af baredygtige transportformer som cyklisme, kollektiv transport og biler
med fossiltfrit breendstof.

Fureso kommune arbejder malrettet for at reducere stoj fra Hilleradmotorvejen og
fremme sammenh&ngende, beredygtige regionale transportlosninger i samarbejde med
andre kommuner i hovedstadsregionen samt statslige og regionale myndigheder.



4. LASEVEJLEDNING FOR TRAFIK- OG
MOBILITET I FURESO KOMMUNE

Denne trafik- og mobilitetsplan for Furesos Kommune er suppleret med en serskilt datarapport om trafikken og mobiliteten i
Fureso Kommune.

I de folgende afsnit redegeres kort for hovedkonklusionerne i datarapporten pa folgende omrader:

e Afsnit 5 vej- og stinettet i Furese Kommune

e Afsnit 6 teellinger af biler, cykler og kollektivt rejsende i Furese Kommune
e Afsnit 7 transportvaner i Fureso Kommune

e Afsnit 8 konsekvenser af transport i Furesg Kommune

e Afsnit 9 analyser og muligheder for forbedringstiltag

I afsnit 10 er syv indsatser preesenteret. Indsatserne udger et samlet hele i denne plan, men kan hver for sig tages med til
interessentgrupper for en naermere diskussion og kan dermed ogsa droftes enkeltvist.

I afsnit 11 findes en sammenfatning af rapporten.
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5. VEJ- OG STINETTET I FURESO
KOMMUNE

Vej- og stinettet er karakteriseret ved, at kommunen har to sterre bycentre, et i Farum og et i Verlose samt en raekke mindre
bycentre og dertil en raekke lokalsamfund. Disse er forbundet med sterre trafikveje, mindre lokalveje, supercykelstier og
almindelige cykelstier.

Kommunen er en udpraget pendlerkommune, hvor trafikanterne primeert anvender trafikvejene til at komme ud til
Hilleredmotorvejen. Der bruges biler til at tilbagelaegge 71 % af de kilometer, som furesgborgere transporterer sig, hvoraf
rigtig mange af turene er korte ture.

Furese Kommune er ogsa karakteriseret ved, at der er store naturskenne omrader med skove, sger og omriadet omkring
Flyvestationen, hvor man pa et veludviklet stinet kan faerdes pa cykel eller til fods.

Der er gode S-togsforbindelser mellem bycentrene samt en motorvej, der gennemskarer kommunen, men med alle bycentrene

pé den vestlige side af motorvejen. De mindre bycentre og lokalsamfund i den sydlige og vestlige del af kommunen har sterre

afstande til S-tog. Jonstrup og Sydlejren pé Flyvestationen er tettere pad Ballerup og Malev Stationer.
Ring 4 afgreenser Furesg Kommune mod sydest pa en kort straekning.

Vejinfrastrukturen er godt udbygget, mens cykelstier og fortove har forbedringspotentialer.

De fleste af erhvervsomraderne ligger stationsneert, safremt man regner med en cykelafstand pa 1,5 km.

Endvidere har kommunen gode muligheder for placering af ladestandere til at fremme elbilismen.
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6. TALLINGER AF BILER, CYKLER OG
KOLLEKTIVT REJSENDE

Teallingerne af trafikken pa veje og cykelstier viser, at trafikken er stigende.

Siden 2010 er trafikken pa Hilleredmotorvejen ved Fiskebakbroen steget fra 50.300 keretgjer i gennemsnit/dag (ADT) til
63.000 ADT i 2020. Der er sledes sket en stigning pa 25 % i perioden ved Fiskebakbroen, dog med et fald i 2019 og 2020 i
forhold til 2018.

Det mindre fald i 2020 skyldes formentlig, at mange arbejder hjemme i forbindelse med corona-pandemien. Faldet er dog
mindre, end man kunne forvente, da mange, som skulle pa arbejde, har fravalgt den kollektive transport og kunne have taget
bilen i stedet.

Der er mellem 13.000 og 16.000 keretejer i dognet pé de primere trafikveje i Furese Kommune.

Mange har valgt cyklen i 2020, hvor der er stigninger i antallet af cyklister pé alle cykelstierne. Den sterste stigning ses pa
supercykelstien Farumruten ved kommunegrensen, med ca. 95 % fra 2018 til 2020, hvor der dagligt kerer 2.150 cyklister/dag.
Den store stigning skyldes formentlig en kombination af forholdsvist godt vejr, kampagnen Vi cykler til arbejde” pa
maéletidspunktet samt fravalg af den offentlige transport i forbindelse med corona-pandemien. Stigningen viser imidlertid det
store potentiale, der er i cyklen som transportmiddel.

Data viser, at 20 % af alle pendler- og motionscykelture i det storkebenhavnske omrade foretages pd Farumruten ind i Furese
Kommune. Data viser ligeledes, at 16 % af de cykelpendlere, der kommer ind i Furesg Kommune ad Frederiksborgvej, har
mal i kommunen, og at 34 % af cykelpendlerne, der kommer ind i kommunen via Ballerupvej, har mal i kommunen.

Der er ca. 1,5 millioner passagerer/ar i busserne i Furesg Kommune, svarende til omkring 4.100 passagerer/dag.

Der er i alt ca. 3,829 millioner passagerer/ar i S-togene, svarende til 10.500 passagerer om dagen, pa de tre stationer i Furesg
Kommune.

De anforte antal af keretojer, cyklister og passagerer i den kollektive transport viser, at bilen er det foretrukne transportmiddel.
Tendensen er, at bade biltrafikken og cykeltrafikken er stigende.

Der er ifolge Strategi for ladestandere 188 elbiler i Furese Kommune. (2020 data).
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7. TRANSPORTVANER I FURESO
KOMMUNE

Borgerne i Furesg Kommune tilbageleegger gennemsnitligt ca. 28 km om dagen, og bilen er det foretrukne transportmiddel,
selvom 38 % af husstandene i Furesg Kommune ikke har en bil.

Den storste destination for fureseborgerne er i Furese Kommune, og det er interne ture i kommunen, med ca. 52.000 daglige
ture med en turlengde pa ca. 2,4 km og en bilandel pa 47 %.

De naststorste destinationer er Kebenhavn/Frederiksberg Kommune og Ballerup Kommune. Bilandelen afspejler
togforbindelsen, idet der er en lavere bilandel pa 63 % til Kebenhavn, men 72 % til Ballerup.

Fureseborgernes pendlerture til arbejdspladsen, foregar primert i bil. 70 % af pendlerturene foretages i bil, mens 15 %
foretages i den kollektive trafik og 12 % pa cykel.

Turene til erhvervsomréderne i Fureso og bycentrene i Farum og Verlese bestar primert af interne ture. Faktisk er 51 % af
bilturene, der slutter i et af disse omrader, ogsa startet i Furesg. Samlet set er 24 % af alle bilture til erhvervsomraderne under 2
km og 58 % af turene under 10 km.

En undersogelse pd Kommunens skoler viser, at 52 % af skoleeleverne cykler til skole, 14 % gar, og 23 % bliver kert i bil.
Dette svarer til ca. 1.300 bilture/dag til Kommunens otte skoler. Turleengden er pa i gennemsnit 2,8 km.

Samlet kan det konstateres, at bilen for Furesgborgerne er et dominerende transportvalg, endog pa ture pa med korte afstande,
og uanset om det drejer sig om ture til arbejde, til indkeb eller til skole.



8. KONSEKVENSER AF TRANSPORT 1
FURESO KOMMUNE

Nedenfor sammenfattes resultaterne af analyser af konsekvenserne af transporten i Furesg Kommune. Emnerne er CO»,
fremkommelighed, trafikstgj, trafiksikkerhed og sundhed.

COz-udslippet
CO»-udslippet fra vejtransporten udger pa landsplan ca. 90 % af transportens emissioner, og heraf udger transport med
personbiler ca. 49 %, lastbiler 13 % og busser 28 %.

I Fureseg andrager CO,-udslippet fra Furesgborgernes transport omkring 105 ton/dag. 70 % af dette CO,-udslip kommer fra
ture pa under 24,5 km. Turene i Furese Kommune er pa grund af den geografiske beliggenhed forholdsvis korte sammenlignet
med resten af landet. Ture internt i kommunen udleder ca. 10 ton CO,/dag. Destinationen med sterst udledning er
Kobenhavn/Frederiksberg med 29 ton CO,/dag.

Pendlerturene udger 30 % af CO»-udslippet, ture til indkeb 9 %, hente/bringe 6 % af CO,-emissionen, i alt 45 % af det samlede
COs-udslip fra Fureseborgernes aktiviteter. Dertil star formalet ”Besog hos venner og familie” samt formalet "Forlystelser” for
forholdsvist store andele af CO,-udslippet.

De korte ture med turleengder under 10 km, bidrager kun til CO, udslippet med 4,4 ton/dag, men det er samtidig de ture, hvor
der er et stort potentiale for adfeerdseendringer. De korte ture er til arbejde, indkeb, hente/bringe til skole og fritidsinstitutioner.

Data viser, at 50 % omlegning af turene til Kebenhavn/Frederiksberg, Ballerup og Gladsaxe til tog, bus, cykel eller biler med
fossiltfrit breendstof vil medfere en reduktion i CO»- udslippet pa ca. 17 %. Data viser ogsd, at en reduktion pa 70 % i CO»-
udslippet er mulig, hvis alle ture under 24,5 km omlagges til anden transportform end fossil biltransport.

Fremkommelighed
Generelt er der ikke traengsel pa vejene i Furese Kommune uden for myldretidsperioden, og der er som et generelt billede
tilstreekkelig kapacitet til bilisterne og erhvervslivets transport.

I det mest belastede kvarter i myldretiden kan det derimod tage 2-3 gange sé lang tid at kere nogle strekninger i kommunen,
og bilernes hastighed kan blive nedsat med op til 80 % i forhold til den tilladte hastighed.

Der er treengsel i det mest belastede kvarter om morgenen i sydgéende retning pa Hilleredmotorvejen (nordlig del),
Frederiksborgvej (nordlig del) og Ballerupvej, mens der i gstgdende retning om morgenen er treengsel pa Kirke Vearlesevej-
Kollekolleve;.

Trafikstej

Kommunens stgjkortleegning for 2017 fremskrevet til 2019 viser, at ca. 3.700 boliger svarende til ca. 8400 borgere er

stojbelastede. Ca. 1 % af boligerne er sterkt stgjbelastede (> 68 dB).

De staerkt stojbelastede boliger ligger ved Bregneread (4 boliger) omkring Fiskebaekbroen (12 boliger), langs Frederiksborgvej
ved den estlige kommunegreanse (7 boliger), ved Jonstrup (5 boliger) og i Hareskovby (2 boliger).

De resterende 3670 boliger er stgjbelastede, men under 68dB, og hovedparten af boligerne ligger i spaendet 58-63 dB.
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Hilleredmotorvejen er den vaesentligste drsag til trafikstejens udbredelse i kommunen.

Trafiksikkerhed

Furesg Kommune ligger markant over landsgennemsnittet i 2019 for ulykker med cyklister og gdende. Der er 57 % flere
ulykker for cyklister og 110 % flere ulykker for gdende. I perioden 2015 — 2019 er antallet af ulykker for cyklister 42 % over
landsgennemsnittet i 2019.

Ulykkerne er spredt over hele kommunen med en overveagt pa de strakninger, hvor der er flest trafikanter samt i kryds.

En opgerelse viser, at 59 % sker i vejkryds, 24 % sker pa lige vej. 66 % af de tilskadekomne er lette trafikanter, og 31 % af de
tilskadekomne er billister.

Sundhed

I Fureso Kommune peger udviklingen pa, at borgerne ikke bevager sig nok i hverdagen. Udviklingen i blandt andet sver
overvegt og overvegt gar den forkerte vej ifolge Region Hovedstandens Sundhedsprofil for Region Hovedstaden og
Kommuner 2017.

Der er 25 % eller 7.800 personer i Furesg Kommune, der har inaktiv transport til arbejde eller uddannelse. Denne procentdel
viser dog en positiv tendens, idet den er faldende i Furess Kommune fra 2010 til 2017, idet den 1 2010 var 30 % og i 2013 var
28 %. Dette svarer til tendensen i Region Hovedstaden, men der er fortsat mange, der har inaktiv transport til arbejde.



9. ANALYSER OG MULIGHEDER FOR
FORBEDRINGSTILTAG

I dette afsnit praesenteres analyser og erfaringsdata for mulighederne via eendret transportadfaerd for at forbedre
fremkommeligheden pa veje, ud over hvad en optimering af trafiksignaler kan bidrage med. Endvidere vurderes potentialet for
at reducere CO»-emissionen, reducere trafikstejen og trafikulykkerne og fremme sundheden.

e

Fig. 8.1. Illustration af pladsbehov for 100 personer i bus, pa cykel eller i bil.
§ 17, stk. 4 udvalget for Trafiksikkerhed og fremkommelighed. 2020.

Fremkommelighed, CO2 og kollektiv transport

Beregninger har vist, at det er muligt at oge fremkommeligheden pa vejene betydeligt, sdfremt et mindre antal bilister velger
en anden transportform eller andet tidspunkt at kere pa i myldretiden. Hvis 22 % af bilisterne p& Kollekollevej om morgenen i
det mest belastede kvarter vaelger anden transportform, vil hastigheden eges fra 23 km/t til 50 km/t, og treengslen forsvinde.
Tilsvarende tal for Ballerupvej er 32 %, mens det pa den nordlige del af Frederiksborgvej er over 30 %.

Fremkommeligheden pa vejnettet i Furesg Kommune forbedres pé steder, hvor der er mulighed for at optimere de eksisterende
signalanleg og krydsudformning. Hermed sikres der oget fremkommelighed for billister og andre trafikanter pa vejene.

Mange ture i Furese Kommune er meget korte, og beregninger har vist, at omkring 58 % af bilisterne til erhvervsomréderne i
Furese Kommune har ture pa under 10 km. Furese Kommune og erhvervslivet i kommunen vil samarbejde om at fremme den
baeredygtige transport for medarbejderne til virksomhederne, bade ud fra et CO»-perspektiv, fremkommelighed og sundhed.

Omkring 25 % af skolebernene keores i bil til skole. Mere sikre skoleveje og dialog mellem skole og forzeldre vil kunne
fremme, at flere barn cykler til skole.

Fremkommeligheden pa vejene og CO,-reduktion kan eges ved cyklisme. Furesg Kommunes cykeltaellinger viser med den
store stigning i 2020 et stort potentiale herfor. Samtidig kan antallet af rejsende i den kollektive transport eges ved at
sammentaenke cykelinfrastruktur med tog- og buslinjer. Baseret pa data fra Supercykelstierne vedrerende bade Farumruten og

16|



Verleseruten kan det konstateres, at god infrastruktur til cyklister tiltreekker flere cyklister. En kombination af supercykelsti og
cykelparkering ved regionale busstoppesteder og togstationer gger potentialet for kombinationsrejser og tiltreekker flere
passagerer til den kollektive trafik.

En analyse af, hvor Furess Kommune kunne opgradere egne cykelstier, viser, at der er muligheder for at forbedre
sammenhangen i kommunens cykelstier/cykelbaner. Det er lokaliteter, hvor der er mange cyklister, og hvor der er krydsninger
over trafikveje, som er vanskelige og utrygge for cyklisterne. En forbedring af disse forhold vil kunne tiltreekke flere cyklister,
formentligt mellem 50 % - 100 % pé de pageldende streekninger. Dette vil medvirke til at reducere trafikuheld, reducere
traengslen og flytte ture over i den kollektive trafik.

Fremkommeligheden pé vejene kan gges og CO,-udslippet kan reduceres ved, at flere anvender den kollektive transport.
Noglen til at flere vaelger tog og bus skal findes, i samarbejde med Movia og DSB. Erfaringerne viser, at sammenkadningen
med cyklismeindsatsen, samt en analyse af mulighederne for forbedret service i myldretiden og pé andre tidspunkter kunne
veare en del af losningen.

CO; udslippet kan reduceres ved, at bilture bliver taget i biler med fossiltfrit braendstof, der ogsa stgjer mindre en benzin- og
dieselbiler ved lave hastigheder. Transport i biler, uanset drivmiddel @ndrer ikke pa treengselsforholdene.

Trafikstejen
Hilleredmotorvejen udger en vaesentlig del af den samlede trafikstej i Furese kommune. Der er foretaget beregninger af flere
muligheder for dempning af stgjen.

Furese Kommune har i en arreekke arbejdet for, at trafikstejen Hilleredmotorvejen reduceres som minimum til de vejledende
stojgrenser. Det forudsatter en statslig prioritering. Furese Kommune arbejder pa lang sigt for stejdempning langs hele
motorvejen gennem Furese Kommune, hvor flere losninger anvendes sdsom en overdaekning af Hilleredmotorvejen.

En beregning for stejudbredelsen fra Hilleredmotorvejen, hvor hastigheden reduceres fra 110 kmy/t til 90 km/t, viser, at det er
muligt at reducere trafikstgjen for ca. 600 boliger, som svarer til en reduktion pa 17 % af de stgjbelastede boliger.

Beregningsresultater for etablering af stgjskaerme flere steder langs eller ved Hilleredmotorvejen viser, at trafikstgjen kan
reduceres, samt at nogle af de bedste placeringer er uden for Hilleredmotorvejens tracé.

Der er ogsé andre metoder til stgjreduktion. Etablering af stgjvold er muligt, men det kraever vesentlig plads og jordbesiddelse.
Reduktioner kan opnés ved udlegning af stejreducerende beleegninger, klimavenligasfalt, nedsettelse af hastigheden pé de
kommunale veje, samt reducerede trafikmangder.

Kommunen har tillige i flere ar ydet tilskud til udskiftning af bl.a. vinduer (stejisolering), som giver en stor effekt, men dog
kun indenders.

Borgernes egen adferd i forhold til at vaelge aktiv mobilitet og kombinationsrejser, overholdelse af hastighedsgranser,
dekvalg pa bilen er alle muligheder, der i kombination kan medvirke til at reducere trafikstgjen.

Trafiksikkerhed

Der er opstillet en reekke anbefalinger pa landsplan for at undgé trafikulykker. Disse omfatter en kombination af
hastighedsnedszttelse generelt, evt. afgrenset til boligomrader, gennemgang af vejnettet for at identificere forhold, der er til
fare for trafikanterne, og kampagner for at endre trafikanternes adferd.
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Gennemgang af uheldstallene for kommunes veje viser, at der er en rackke steder, hvor der helt konkret skal arbejdes med at
forbedre infrastrukturen for at mindske antallet af uheld.

Sundhed

Det kan konstateres, at der er potentiale for betydelige forbedringer af sundheden i Fureses Kommune, samt betydelige
samfundsekonomiske besparelser, hvis transportadfaeerden i kommunen kan endres til aktiv transport. Et middel hertil at en
byplanlagning og en infrastruktur, der understetter aktiv transport, samt oplysende kampagner, som beskrevet i denne
handleplan.

Den regionale indsats

Den forventede stigning i trafikken som felge af udviklingen af Nordsjelland vil medfere et storre pres pa Hilleradmotorvejen.
De regionale trafikmenstre ber folges, og lesninger pavirkes i en mere beredygtig retning. Forleengelsen af S-toget fra Farum
til Hillerad vil betyde en mindre trafikbelastning pa Hilleradmotorvejen og mulighed for at veelge en mere baeredygtig
transportform. Dette vil ogsé fa indflydelse pa udviklingen af trafikstgjen i kommunen og vaere en laftestang for samarbejdet
med Gladsaxe Kommune for at reducere gener fra trafikste;.
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10. INDSATSOMRADER

Dette kapitel indeholder beskrivelse af syv indsatsomrader. Til hver indsats er beskrevet mal, virkning og handlinger, der skal
gennemfores for at indfri visionen og né de opstillede mal. Samlet set vil en gennemforelse af indsatsomrdderne have en
positiv effekt pa CO,—udslip, fremkommelighed, kollektiv transport, trafikstej, trafikulykker og sundhed.

De syv indsatsomréder er:

1. Fremkommelighed

Kollektiv transport

Trafikstoj

Trafiksikkerhed

Transport til skoler og fritidsinteresser

Transport til og fra virksomheder i Furese Kommune

A T

Den regionale indsats

De beskrevne handlinger under hvert indsatsomrade tager udgangspunkt i den afsatte skonomi pa anlaegs- og driftsbudgettet

vedrerende veje og stier i perioden 2021 — 2025.
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Fremkommelighed

Der skal gennem trafik- og byplanlaegning arbejdes pa Igsninger, som forbedrer trafiksikkerhed
og fremkommelighed, hvor borgerne faerdes.

Furesg Kommune skal arbejde pa at oplyse og understgtte borgernes og trafikanternes
kompetencer til at faerdes sikkert i trafikken og vaelge alternative grgnne transportformer.
Anbefalinger fra § 17, stk. 4 udvalget for trafiksikkerhed og fremkommelighed

Hvorfor ger vi det?

Der er god plads pA Kommunens veje, men der er traengsel pa trafikvejene i myldretiderne. Vi har et cykelstinet, der har
forskellige mangler. Vi har en kollektiv transport, hvor der er flere ledige pladser. Turene til arbejde, skoler og institutioner
samt til indkeb er korte. Indsatsen for fremkommelighed handler derfor om at udnytte den eksisterende vejinfrastruktur bedre
ved at gere alternativerne til biltransport bedre. Der er stort potentiale for CO» reduktion ved denne adfeerdsandring. Vi ensker
en bedre fremkommelighed for faerdselshandikappede.

Hvad vil vi opna?

Et pget tilvalg af transport via cykel, géture, offentlig transport og elbiler vil samlet set medfere gget fremkommelighed, CO»-
reduktion, reduceret stgj, nedsette risikoen for trafikulykker og fremme sundheden. Derfor skal der arbejdet for at gere valg af
disse transportformer mere attraktive. Malet er at flere vaelger at cykle eller ga pd de korte distancer, at flere vaelger kollektiv
trafiklesninger, at flere bilture foretages i elbil.

Infrastruktur

Infrastrukturen kan forbedres for de beredygtige transportmidler ved opstilling af ladestandere til elbiler og ved flere og
bredere cykelstier, som forbedrer stinettet, og som kan skabe gode forbindelser til den kollektive trafik, erhvervsomraderne og
de sterre og mindre bycentre og lokalsamfund. Cykelstierne skal danne et ssmmenhangende net pa tvaers af kommunen for at
understette, at flere veelger cyklen som transportmiddel.

Der kan arbejdes med at opna tilstraekkelige cykelparkeringspladser ved stationer/stoppesteder, bycentre og erhvervsomréader.
De ber placeres i kort gdafstand fra destinationen, samtidig med at det opleves trygt og sikkert.

Kapaciteten pd vejnettet i Furese Kommune opretholdes og forbedres pé steder, hvor der er behov for at optimere de
eksisterende signalanleg og krydsudformning. Hermed sikres det at fremkommeligheden eges for billister og trafikanterne pa
vejene.

Adfzaerd

Gennem kampagner og nudging kan der arbejdes med, at flere benytter aktive og baeredygtige transportmidler. Eksempelvis
kan der samarbejdes med erhvervslivet om at fremme baeredygtige transportvaner.
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Fremkommeligheden pa Hilleredmotorvejen, de sterre kommunale trafikveje og p& adgangsvejen til skoler kan gges. Dette kan

ske, hvis borgene velger at kare pa andre tidspunkter, end de ger i dag, eller anvender anden transportform. Yderligere ber der

etableres tiltag, der understetter samkarsel, saledes at trafikken pé Hilleredmotorvejen reduceres. Det skal ske i samarbejde
med Vejdirektoratet.

Lovgivning og kommunale planer og strategier
Fremkommelighed og mobilitet er et serskilt indsatsomréde, adresseret i det arbejde, som § 17, stk. 4 udvalget for
Trafiksikkerhed og fremkommelighed gennemforte i 2019-2020.

Yderligere er folgende planer og strategier i berering med emnet:
e 2030-planen for gren omstilling

e Plan- og Agenda 21-strategien og kommuneplanen

Milet i 2030 er

e 60 % af alle pendlerture foregar med beeredygtige og aktive transportformer
e 70 % af alle ture foregar til fods, pa cykel, i den kollektive trafik og samkert
e 80 % af alle ture under 4 km foretages til fods eller pa cykel

e Der er cykelstier pa alle trafikveje eller alternative attraktive stiruter

e 10 % af alle bilpendlerture er samkerselsture

e Antallet af kombinationsrejser er steget med 50 %

e Busser og cyklister er prioriteret i signalanleg

e Alle signalanleg er indrettet, sa ingen oplever unedigt redt lys

e Malene fra el-ladestander strategien er opnaet

Dette er effekterne

I forhold til den overordnede vision for denne trafik- og mobilitetsplan vurderes effekterne af denne indsats at vere:
Trafiksikkerhed: Det vurderes, at indsatserne ikke har veesentlig indflydelse pa trafiksikkerheden.

Klima: Klimabelastningen reduceres, nar biltrafikken falder, eller nér turene fortages i biler med fossilt frit drivmiddel
Trafikstej: Det vurderes, at indsatsen ikke har vaesentlig indflydelse pa trafikste;.

Sundhed: Anvendelsen af de aktive transportmidler vil foreges, og dermed vil sundheden ligeledes oges.
Fremkommelighed: Fremkommeligheden forbedres for bade cyklister, bilister og brugere af den kollektive trafik.




Handlingsplan for forbedring af fremkommelighed

Handling / Tiltag

Beskrivelse af effekt

Ansliet skonomi
2021 - 2025

Akterer

signalanlag for at forbedre signalerne for

feerdselshandikappede forbedres, sé

. 4.000.000 kr. samt
Infrastruktur tiltag . .
ovrig finansiering
1.1  Der foretages en tilgeengelighedsrevision af alle Fremkommeligheden for 500.000 kr. Furese Kommune og

Handicapradet

minimum antal cykelparkeringspladser samt sikre
tilgeengelighed til kollektive transportmidler i bolig-,
erhvervs- og butiksomrader.

kollektivt rejsende.

feerdselshandikappede. de let og sikkert kan komme rundt.

1.2 Der etableres flere og bredere cykelstier, og der skal | Flere bruger cyklen som primzar Der skal tages stilling til Fureso Kommune og
vare gode sti- og vejforbindelser til kollektive transport. finansieringen, og der Staten
transportmidler, erhvervsomréader, bycentre, mindre | Treengslen reduceres pa de storre seoges medfinansiering fra
bycentre og lokalsamfund og til faciliteter. Der veje. Statens puljer.
arbejdes pa, at cykelstierne etableres efter en
prioriteret liste.

1.3 Der arbejdes med at eksisterende cykelstier fremstar | Eksisterende cykelstier fremsté Finansieren foregér fra Furese kommune,
plane og uden huller. attraktive at kere pa. driftsbudgettet for borgere og Dansk

asfaltrenovering og cyklistforbund.
anlegsbudgettet for
”Vejrenovering”

1.4 Der kan opsattes oplysningstavler, der viser, hvor Flere bilister vaelger de aktive 500.000 kr. Furesp Kommune

lang transporttiden er i bil og pa cykel til Kebenhavn. | transportformer.
Fremkommeligheden oges for de
resterende biler.

1.5 Kommunen gennemgdr alle signalanleg for mulige | Unedig ventetid for redt minimeres, | 3.0 millioner kroner. For et | Fureso Kommune
optimeringer, sa der undgas unedigt radt, og at og rejsetiden minimeres dermed. signalanleg kan prisen
busser og cyklister prioriteres. vere op til 0,5 million.

1.6 Kommunen fremmer opstillingen af ladestandere i 1/3 af bilparken i Furesg Kommune | Ingen. Furesp Kommune,
samarbejde med borgere, erhvervsliv og kommuner | er omstillet til elbiler. borgere, erhvervsliv,
bl.a. ved informationsmeder. kommuner i

Nordsjlland og Staten

Adfeerdstiltag 370.000 kr.

1.7 Kommunen vil forbedre cykelkulturen og informere | Faerre cyklistulykker, flere 100.000 kr. Furese Kommune i
nye tilflyttere og virksomheder om baeredygtige passagerer i den kollektive trafik, samarbejde med Gate 21
mobilitetsmuligheder i kommunen. flere cyklister og en bedre sundhed og Supercykelstierne

og mindre stgj og forurening.

1.8 Kommunen vil arbejde for at understotte samkersel | Mindre traengsel, trafikstej og 270.000 kr. Furesp Kommune i
gennem stette til en app., f.eks. ”Nabo go”. forurening. samarbejde med andre

akterer

1.9  Lokalplanerne skal fastsatte bestemmelser for et Stigning i antal cykelture og Ingen. Furesp Kommune
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Kollektiv transport

Furesp Kommune skal arbejde pa at understgtte borgernes og trafikanternes
kompetencer til at feerdes sikkert i trafikken og vaelge alternative grgnne
transportformer.

Anbefaling fra § 17, stk. 4 udvalget for trafiksikkerhed og fremkommelighed

Hvorfor ger vi det?

Der er for fé passagerer i den kollektive transport i forhold til det potentiale, den har. Der er et stort potentiale i at oge
anvendelsen af bus og tog, fordi mange bolig-, butiks- og erhvervsomréder er placeret inden for en radius af 2 km fra S-
togstationerne, og at mange bilture foretages parallelt med busruter med start og slut 600 m fra et busstop eller en togstation.

Hvad vil vi opna?

Furese Kommune har et forholdsvist velindrettet og forholdsvist velbenyttet net af kollektive transportmuligheder, som sikrer,
at borgerne har adgang fra boligomrader til stationer, skoler, bycentre, institutioner og andre faciliteter bade i Fureso og til og
fra omegnskommunerne. Det kunne f.eks. vaere ny busbetjening til Farum Kaserne og Sydlejren. Vi vil opn4, at flere benytter
den kollektive transport ved at gere den mere attraktiv, bl.a. ved at den forbinder mindre bycentre og lokalsamfund. Vi arbejder
for at fa bedre kollektive trafiklesninger, hvor busser kerer ud til nye boligomréder, storre regularitet for busser.

Infrastruktur

Infrastrukturen og driften af tog- og buslinjerne optimeres via en kortleegning, s& det danner et endnu bedre sammenhangende
net til knudepunkter i og uden for kommunen og mellem mindre bycentre og lokalsamfundene. Der samarbejdes med Movia
og DSB om optimering af knudepunkter, med forbedringer af adgangsforhold, stiforbindelser og parkeringsfaciliteter ved de
kollektive knudepunkter.

Der er serligt fokus pa cykelinfrastrukturen omkring knudepunkterne, saledes at det store potentiale i kombinationsrejser
udnyttes. Busruterne skal vaere et sammenhangende og effektivt net af forbindelser til og mellem boligomrader, stationer,
erhvervsomrader, bycentre, mindre bycentre og lokalsamfund, samt andre faciliteter.

Bussernes fremkommelighed kan ydermere prioriteres pa vejene og i signalanlaeggene, safremt det ikke forringer kapaciteten
for den aktuelle biltrafik.

Adfaerd

Der skal udferes kampagner, nudging, undervisning af skoleelever, mobilitetsworkshops/infoboder og
mobilitetseksperimenter, som skal bidrage til at omleegge borgernes og erhvervslivets transportvaner til den kollektive trafik,
kombinationsrejser og cyklisme som de primzre rejseformer.

Lovgivning og kommunale planer og strategier
Kollektiv trafik er inkluderet i tre af de fire indsatsomréader, som adresseres i § 17, stk. 4 udvalget for Trafiksikkerhed og
fremkommelighed, der blev gennemfort i 2019-2020. Yderligere bererer folgende planer emnet:



e 2030-planen for klima og gren omstilling
e Plan- og Agenda 21-strategien og Kommuneplanen
e Idékatalog for kollektiv trafik.

Malet i 2030 er
e  Mindst 20 % af borgerens daglige ture foretages i den kollektive trafik
e Mindst 90 % af brugerne er tilfredse med den kollektive trafik i Fureso
e Den kollektive trafik opleves attraktiv, uanset hvor man bor
e Alle kommunale buslinjer er fossilfrie

e Fremkommeligheden for busser er prioriteret i alle kryds og pé veje, hvor der er plads

Dette er effekterne

I forhold til den overordnede vision for denne trafik- og mobilitetsplan vurderes effekterne af denne indsats at vere:
Trafiksikkerhed: Begranset effekt.

Klima: Klimabelastningen er reduceret, nar andelen af kollektive rejser og cykelture @ges, og andelen af bilture falder.
Trafikstej: Stojen er reduceret pé veje med busbetjening, efter at der er indfert elbusser.

Sundhed: Sundheden blandt borgerne oges, da der foretages flere kombinationsture i form af cykel og kollektiv trafik.
Fremkommelighed: Fremkommeligheden for busserne er gget.
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Handlingsplan for kollektiv transport

Handling / Tiltag

Beskrivelse af effekt

Ansliet ekonomi
2021 - 2025

AKkterer

Infrastruktur tiltag 3.675.000 kr.

2.1 Kommunen vil sammen med Movia og Flere passagerer i den 100.000 kr. Furese Kommune i samarbejde med
omegnskommunerne udarbejde og kollektive trafik. Movia, Seniorradet og omegnskommuner
implementere en langsigtet serviceplan for at | @get tilfredshed blandt
styrke korridorer og sammenhange, ogsé pd | passagererne.
tveers i kommunen, hvor mange, herunder
seniorer har brug for bussen, og for at der
sikres god korrespondance mellem de
forskellige buslinjer og S-toget.

22 Kommunen vil etablere gode adgangsforhold | Flere kombinationsture. 250.000 kr. Furese Kommune i samarbejde med
og cykel-gangforbindelser og opszatte Movia
cykelstativer ved trafikknudepunkter i en
prioriteret rekkefolge.

23 De kommende ér vil Furesg Kommune Klimabelastningen fra Afholdes af driftsbudgettet | Fureso Kommune i samarbejde med
treffe beslutning om at udskifte de busdriften reduceres for busser. Movia og nabo kommunerne
nuvearende fossile busser til elbusser, nir de | vaesentligt.
lobende kommer i udbud, sa de alle er
fossilfrie i 2030.

24 Bussernes fremkommelighed prioriteres i Qget fremkommelighed Dakkes af omkostningerne | Furese Kommune
signalanlaeg og pa vejene, hvor der er plads | for busser og cyklister. til signalombygningen,
og kapaciteten ikke forringes for indsats 1.4.
biltrafikken.

2.5 Farum station ombygges, sa busterminalen Flere pendlere vil tage 3.125 million kr. Fureso Kommune, Movia og DSB
bliver mere overskuelig, og der kan etableres | toget pa arbejde.
flere p-pladser for biler.

2.6 Der etableres afldsningsmuligheder, Det bliver sikkert og trygt | 200.000 kr. Furese Kommune i samarbejde med
overvigning samt god belysning ved at parkere sin cykel pa trafikselskaber
cykelparkering ved trafikknudepunkter. stationen og ved

stoppesteder.

2.7 Kommunen indgar i 2021 ny kontrakt med Trygheden ved Ingen for kommunen. Furese Kommune i samarbejde med
ejerne af laeskurene. Der vil blive opstillet busstoppestederne oges. Movia og borgerne
nyt, beeredygtigt og informativt inventar ved
overdakkede buslaeskure.

Adfeerdstiltag 200.000 kr.

2.8 Der gennemfores kampagner med fokus pd | Anvendelsen af den 150.000 kr. Furese Kommune
fordelene ved den kollektive trafik: Klima, kollektive trafik oges.
sundhed, og reduceret treengsel.

Kampagnerne skal udbredes og malrettes til
borgere, erhvervsliv og skoleelever. Det
indarbejdes i undervisningen i skolerne.
29 Der aftholdes informationsmeder med Borgerne far gget viden om | 50.000 kr. Furese Kommune i samarbejde med

borgerne om flextrafik og plustur.

mulighederne for at
anvende flextrafik og
plustur og generel viden om
baredygtig transport og
dermed basis for
adferdsendringer.

Movia




Trafikstej

| faellesskab reducerer og forebygger vi trafikstgj i Furesg Kommune.

Anbefaling 4 fra § 17, stk. 4 udvalget for trafikstgj

Hvorfor ger vi det?

Trafikstej i Furesg Kommune generer borgerne meget, og trafikstej er ogsa sygdomsfremkaldende. Trafikstejen kommer
primert fra Hilleredmotorvejen, men trafikstej fra Ring 4 og de kommunale veje spiller ogsa en rolle, om end vasentlig
mindre.

Kommunens stgjkortlaegning viser, at ca. 3.700 boliger svarende til ca. 8.400 borgere er stojbelastede i 2019. Tallet er steget
fra 3.25012017. Ca. 1 % af boligerne er sterkt stojbelastede. De sterkt stajbelastede boliger ligger i nogle f4 omrader ved
Bregneread, omkring Fiskebeaekbroen, langs Frederiksborgvej ved den estlige kommunegranse, ved Jonstrup og i Hareskovby.

Trafikstejen vil fortseette med at stige, hvis der kommer flere biler pa vejene og der ikke indferes stogjdeempende
foranstaltninger eller, at hastigheden nedsattes.

Hvad vil vi opna?
Trafikstejen skal nedsettes i Furesos Kommune. Indsatsen mod trafikstej skal derfor veere et centralt punkt i den strategiske
planlegning af fremtidens Furese og i de regionale og nationale samarbejder.

Furese Kommune vil frem over arbejde for at nedsette trafikstojen og preege Vejdirektoratet til at finde de bedste
stgjdeempende losninger langs Hilleredmotorvejen. Pa langt sigt vil Kommunen arbejde for, at Hilleredmotorvejen bliver
overdaekket i Farum, sa trafikstejen indkapsles.

Kommunen skal derfor arbejde fra flere vinkler, som bade vil handle om at nudge borgerne til en stegjdempende adfeerd, og
som far borgerne til selv at finde egne stejdeempende lgsninger pa og omkring deres boliger og tage ansvar for deres
transportvaner.

Lovgivningen ber @ndres, og Staten ber afsette flere penge til etablering af stejafskeermning langs Hilleradmotorvejen og
overdaekning af denne. S-toget ber forlenges fra Farum mod Hillered, hvilket vil reducere antallet af biler pa motorvejen.

Infrastruktur
Miélet er, at infrastrukturen skal forbedres ved at etablere flere og bredere cykelstier, som kan skabe gode forbindelser til den

kollektive trafik, erhvervsomraderne og bycentrene.

Fureso Kommune arbejder med stejreducerende losninger pd de kommunale veje, bl.a. p& de primeare trafikveje, som
Slangerupvej, Frederiksborgvej, Paltholmvej og Kirke Vearloseve;j.
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Der skal arbejdes for at hastigheden pa de kommunale veje inden for tettere bebyggede omrader (byerne) reduceres.
Herudover skal der ved byplanlaegning tages hejde for vejenes placering, sé de stojmeassigt generer mindst muligt.

Adfaerd
Kommunen ber arbejde pé at oplyse og understatte borgere og trafikkanter til en stejsvag adferd. Tillige ber der udvikles
metoder til, at grundejerforeninger og/eller borgere kan medfinansiere stgjreducerende lgsninger omkring boligerne.

Der arbejdes for at skabe forstaelse for, at borgerne forstair sammenhangen mellem trafikstej og hastighed.

Lovgivning og kommunale planer og strategier
Kommunen skal arbejde pé at fa @ndret eksisterende lovgivning i forhold til flere muligheder for stgjreducerende tiltag.

Trafikstej er indgaet i arbejdet, som § 17, stk. 4 udvalget for Trafikstej gennemforte i 2018-2019.
Yderligere er folgende planer og strategier i berering med emnet:

e 2030-planen for gren omstilling

e Plan- og Agenda 21-strategien.

Malet i 2030 er

e 50 % af de borgere, der bor langs kommunens trafikveje, har faet reduceret trafikstgjen til de vejledende
stojgraenser.

e Antallet af boliger belastet med stej over 63 dB er reduceret til 0 boliger.

e Hilleradmotorvejen — Fiskebaekbroen er forsynet med stejafskaermning.

e Trafikstejen fra Hilleradmotorvejen er reduceret til de vejledende stgjgraenser. Alle kommunale veje med
hastigheden over 50 km/t er forsynet med stejreducerende asfalt eller tilsvarende.

e Boligomrader er trafiksaneret

e Forarbejdet til overdaekning af Hilleradmotorvejen er igangsat.

Dette er effekterne

I forhold til den overordnede vision for denne trafik- og mobilitetsplan vurderes effekterne af denne indsats at veere:
Trafiksikkerhed: Det vurderes, at indsatserne omkring trafikstej har nogen indflydelse pé trafiksikkerheden.
Klima: Reduktion af trafikstej har nogen indflydelse pa klimaet.

Trafikstej: Indsatserne har direkte vesentlig indflydelse pa trafikstej samt nogle indsatser har indirekte indflydelse.
Sundhed: Reduktion af trafikstejen vil have betydelig effekt pa sundheden.

Fremkommelighed: Indsatsen vil have nogen effekt pa fremkommelighed.




Handlingsplan for reduktion af trafikstgj i Furesg
Kommune

lydisolering af boliger.

Forvaltningen yder arligt tilskud til boligejere, hvor
stgjbelastningen er over 58 dB. Der kan ansgges om tilskud
til udskiftning af vinduer eller opsatning af stejhegn.

boliger, hvilket hejner livskvaliteten.

Giver ingen effekt i forhold til
udendersarealerne.

Ansliet
Handling / Tiltag Beskrivelse af effekt okonomi Aktorer
2021 - 2025
Infrastruktur tiltag 5.000.000 kr.
3.1 Furese Kommune fortsetter tilskudsordningen til Beboere far lavere stgjniveau inde i deres 1.300.000 kr. Furese Kommune og

borgere

32 Furese Kommune arbejder for at f& overdaekket Trafikstejen indkapsles, hvilket vil betyde en Er finansieret Furesg Kommune
Hilleredmotorvejen. Der pagér undersagelse omkring betydelig stojreduktion, og alt efter
overdeekning af Hilleredmotorvejen i Farum. overdakningens leengde anslas det, at min. 600
boliger ikke leengere vil betragtes som varende
stojbelastede.
33 Byplanlaegning og lokalplaner skal indeholde en vurdering | Eksisterende boliger bliver ikke belastet af Ingen Furese Kommune
af stejkonsekvenser for eksisterende boliger. trafikale konsekvenser af nybyggeri.
Ved opferelse af storre byggerier og anlag af nye veje skal | Det skal resultere i ensartede tiltag for savel nye
der gennemfores beregninger af trafikstojen ud fra de som gamle boliger.
forventede trafikmangder og i forhold til naerliggende
boliger.
34 Furese Kommune arbejder for et udvidet tverkommunalt Skabelse af ny viden til byudvikling i stejramte | Er finansieret Fureso Kommune
samarbejde for at sikre storre gennemslagskraft over for boligomrader.
beslutninger pa Statens vejnet, sd der ikke skabes
stojgenerende losninger. P4 nuvaerende tidspunkt indgér
Fureso og Gladsaxe Kommuner i et samarbejdsprojekt med
Realdania om metoder til bekampelse af stoj og trafik.
35 I forbindelse med udskiftning af nyt slidlag (asfalt) pa de Trafikstejen reduceres med ca. 1,3 dB, men 3 millioner kr. Furese Kommune
kommunale veje valges stojreducerende asfalt de steder, effekten mindskes med tiden, nar asfalten slides.
hvor hastighedsbegraensningen er 50 km/ eller hgjere.
3.6 Furese Kommune arbejder med trafiksanering af boligveje, | Roligere korsel og dermed mindre trafikstej. 500.000 kr. Furese Kommune
sa der opnas bedre tryghed og trafiksikkerhed og mindre
trafikstej blandt andet ved hastighedsnedszttelse.
3.7  Vejdirektoratet fastholdes i anlaeggelse af stojskaerme, og | Trafikstejen mindskes vasentligt, der vil dog Ingen Fureso Kommune og
der laegges pres pa Transport- og boligministeriet for at forsat vaere boliger, som er stejbelastet, men i Staten
afsaettes midler til bekeempelse af trafiksto;. mindre grad.
3.8  Furese Kommune udforer stojberegninger for at Bedre beskrivelse af stojgenerne til dialog med | 200.000 Fureso Kommune
dokumentere eksisterende og fremskrevne stejgener, ved borgere, nabokommuner og staten.
@ndring af trafikmeaengder, hastigheder og opsatning af
stejskaerme.
Adfaerdstiltag 125.000 kr.
39 Furese Kommune arbejder for at gennemfore indsatser for Forbedre fremkommeligheden, | @konomi under andre | Furesg Kommune
at fa flere til at cykle (supercykelstier, aflast cykelparkering | giver sundhed og mindre indsatser
ved S-tog, cykelparkering ved knudepunkter) attraktive og | trafikstej.
bedre forhold for stejsvage trafikanter som cyklister og
fodgengere.
3.10  Fureso Kommune udarbejder nudging- og Lavere hastighed og dermed 25.000 kr. Furese Kommune
oplysningskampagner om stejsvag adferd, som understotter | mindskes trafikstojen.
nysgerrighed, undervisning og oplysninger for at give
borgere valgmuligheder til selv at vaelge en stojsvag adfeerd.
3.11 Furese Kommune onsker at etablere og facilitere et Serlige stoj-problemstillinger 100.000 kr. Furesp Kommune
stojnetveerk. Forvaltningen har udarbejdet et far et bud pa lesning og effekt.
kommissorium. Der skabes engagement hos
borgerne.
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Trafiksikkerhed

Der skal gennem trafik- og byplanleegning arbejdes pa Igsninger, som forbedrer
trafiksikkerhed og fremkommelighed, hvor borgerne feerdes.
Kommunen skal arbejde for at indrette stier og veje, sa der sker faerrest mulige
alvorlige ulykker, og sa trafikken afvikles effektivt.

Anbefaling 4 fra § 17, stk. 4 udvalget for trafiksikkerhed og fremkommelighed

Hvorfor ger vi det?

En ulykke er én ulykke for meget. Der sker for mange ulykker i Furese Kommune. Furese Kommune ligger markant over
landsgennemsnittet i 2019 for ulykker med cyklister og gdende. Der sker 57 % flere ulykker for cyklister og 110 % flere
ulykker for gdende i forhold til landsgennemsnittet. I perioden 2015 — 2019 er antallet af ulykker for cyklister 42 % over
landsgennemsnittet i 2019.

Hvad vil vi opna?

Det skal vere sikkert og trygt at faerdes pd kommunens veje og stier. Sikkerhed og tryghed kraever ofte hver sin indsats.
Trafiksikkerhed betyder, at der ikke mé ske trafikulykker, hvor personer kommer til skade. Tryghed betyder, at oplevelsen af at
feerdes pa veje og stier ikke foles farlig.

Haoj trafiksikkerhed og hej tryghed opnas begge gennem ombygninger af veje og stier samt ved at fa trafikanternes adfeerd til at
vere 1 overensstemmelse med faerdselsloven.

Infrastruktur

De eksisterende trafikveje, bdde primere og sekundare undersoges for trafiksikkerhedsmaessige problemer ved gennemforelse
af trafiksikkerhedsinspektion. Der udarbejdes en hastighedsplan for vejene, sa hastigheden i hgjere grad tilpasses omgivelserne
og vejens funktion. Resultaterne af de seneste fem &rs uheldsbillede og af Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan
inddrages.

Sikkerheden og trygheden pa cykelstierne og de kombinerede cykel- og gangstier skal forbedres, sa cyklister og fodgangere
ved, hvordan de skal faerdes. Dette skal forbedres ved en bedre skiltning af anvendelse, fremheeve vigepligten i stikryds ved
tydeligere afmeerkning samt forbedret vejvisning.

De steder, hvor borgerne oplever utryghed pa veje og stier, opsamles lobende ud fra indmeldinger og danner grundlag for den
arlige prioritering af indsats for forbedring af trafiksikkerhed og tryghed.

Adfaerd

For at opna, at bern og voksne kan bevage sig trygt og sikkert pa veje og stier, gennemfores kampagner om hensynsfuld
adferd og overholdelse af faerdselsloven. Trafikundervisning i skolerne ber have fokus pa en forbedring af kompetencerne hos
bern, sd de lerer at begd sig korrekt og sikkert i trafikken.



En del uheld bliver aldrig registreret, da politiet ikke bliver involveret. Furesg Kommune vil derfor i samarbejde med de ovrige
kommuner i Kebenhavnsomradet arbejde for at fa kendskab til uheld, der ikke bliver registreret af politiet, men medferer
besog pé en skadestue.

Lovgivning og kommunale planer og strategier
Trafiksikkerhed er et omrade, der er indeholdt i felgende af Kommunens planer og strategier:

e § 17, stk. 4 udvalget for Trafiksikkerhed og fremkommelighed
e Succeskriterierne for 2030-maélene, pkt. 8.2
e Plan- og Agenda 21-strategien og Kommuneplanen

e Feardselssikkerhedskommissionens handlingsplan

Malet i 2030 er
e Vejene er indrettet og vedligeholdt, sa de svarer til den trafikmangde og de trafikanter, der benytter vejen
e Der er ingen trafikdrabte eller alvorligt tilskadekomne
e Trygheden i trafikken er blevet foroget
e Antallet af cyklistuheld er faldet til under landsgennemsnittet
e Alle interne lokalveje i boligomrader har en hastighedsbegraensning pa maks. 40 km/t
o  Alle fodgaengerfelter pa trafikveje er forsynet med midterheller
e  Hvor stier krydser trafikveje, er der lavet sikring af krydsningen

Dette er effekterne

Indsatsen er mélrettet og konkret og vil forbedre forholdene for fodgaengere og cyklister og give adskillige positive effekter
derudover:

Trafiksikkerhed: Indsatserne vil medfere en reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne.

Klima: Der vil ske en reduktion i CO; udledningen, nar trygheden forbedres, og flere anvender cykel i stedet for bil.

Stej: Stejen fra transporten reduceres, nar hastighedsbegraensning nedszttes, og flere veelger en aktiv transportform.
Sundhed: Aktiv transport og frisk luft forbedrer sundheden hos kommunens borgere.

Fremkommelighed: Fremkommeligheden vil forbedres, nar flere borgere veelger at cykle eller gé i stedet for at tage bilen.
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Handlingsplan for forbedret trafiksikkerhed

Handling / Tiltag

Beskrivelse af effekt

Ansliet ekonomi
2021 - 2025

Akterer

Infrastruktur tiltag 4.600.000 kr.
4.1  Der gennemfores trafiksikkerhedsinspektion af Forebyggelse af 600.000 kr. Borgerne, Fureso Kommune og
Slangerupvej, Frederiksborgvej, Paltholmvej, trafikulykker. politiet
Fiskebakvej og Kirke Varlosevej, og Kollekollevej
undersgges for steder med trafiksikkerhedsmassige
problemer, som f.eks. oversigtsproblemer, for hgj
hastighed og faste genstande tet pé veje og stier.
4.2 Der udarbejdes en hastighedsplan for alle veje i Der opnas en storre respekt | Ingen. Furese Kommune og politiet
kommunen, som sikrer, at for hastighedsgranseme og
hastighedsbegraeensningerne tilpasses vejens funktion | dermed en overholdelse af
og omgivelser. dem.
4.3 Uheldsbelastede vejkryds og straekninger skal Trafikulykker undgés 4 millioner kr. Furese Kommune og politiet
ombygges, sé trafikulykker undgés. Ombygningerne | fremadrettet.
sker efter en prioriteret liste.
4.4  Det registreres, hvor borgerne foler sig utrygge, og Sterre tryghed pa veje og Ingen. Borgere, Seniorradet, Handicapréadet
lokaliteterne forbedres efter en prioriteret liste. Ved | stier. og Furesg Kommune
at registrere henvendelserne samlet kan forholdene
forbedres i sammenhang med ombygninger af
infrastruktur, forbedring af belysningsforhold og
driftsmaessige optimeringer.
4.5  Trafikfarlige huller i belagninger pa stier og veje Forbedrer trafiksikkerheden | Er finansieret via Borgerne og Furese Kommune
udbedres lobende. og formindsker antallet af driftsbudgetter.
cyklistuheld.
Adfaerdstiltag 300.000 kr.
4.6  Kommunen deltager i Radet for Sikker Trafiks drlige | Effekten vil veere, at bilister | 250.000kr. Furesg Kommune og Rédet for Sikker
kampagneprogram. og cyklister i hgjere grad Trafik
overholder feerdselsloven.
4.7  Specifikke kampagner med budskab om adfzerd, der | Forebyggelse af 50.000 kr. Borgerne og Furese Kommune

ager trygheden og giver feerre ulykker. F. eks. er 2-1
veje et nyere begreb, som ikke alle trafikanter ved,
hvordan de skal anvende.

trafikulykker og forbedring
af tryghed.




Transport til skole og fritidsinteresser

Der skal gennem trafik- og byplanleegning arbejdes pa Igsninger, som forbedrer
trafiksikkerhed og fremkommelighed, hvor borgerne feerdes.

Kommunen skal arbejde for at indrette stier og veje, sa der sker faerrest mulige
alvorlige ulykker, og sa trafikken afvikles effektivt.

Anbefaling 4 fra § 17, stk. 4 udvalget for trafiksikkerhed og fremkommelighed

Hvorfor ger vi det?
23 % af skolebernene bliver kert i bil til skole, svarende til ca. 1.300 ture i bil hver dag. Det er ikke alle bern der skal kan

transportere sig i skole men malet er at de 23 % mindskes i det omfang det er muligt. Endvidere er mange foreldre og bern
utrygge ved selv at lade bernene transporter sig i skolen og fa at fjerne utrygheden og forbedre trafiksikkerheden skal der ses

pé forbedringer i infrastrukturen, trafikant adfeerden og faerdselsundervisningen.

Hvad vil vi opna?

Transport til og fra skole kan pa grund af de korte afstande formodentlig omlagges til aktiv og baeredygtig transport. Det vil
medfore vaesentlig forbedring af trafikforholdene omkring skolerne, is@r om morgenen. Aktiv transport har den fordel at berns
indleringsevne og sundhed forbedres.

Infrastruktur

Infrastrukturen omkring skolerne og fritidsaktiviteterne ber udfomes s de understotter en baeredygtig mobilitet i form af gang
og cyklisme. Der udarbejdes en kortlaegning af adgangsvejene til og fra skolerne og fritidsanlaggene, som f.eks. til Farum Park
og Verlesehallerne.

Der folges op med en plan pa den enkelte skole for indsatser, bade med hensyn til at forbedre infrastrukturen og
tilretteleeggelse af adfeerdsendrende kampagner.

Der kan med fordel etableres cykelstier og fortove omkring skoler og fritidsaktiviteter, og cykelparkeringsforholdene skal vere
tilstraekkelige og gode.

Der kan etableres tidsbegransning for bilkersel ved skoleindgange, eller hastigheden sattes ned som minimum ved
medetidspunkter.

Adfzerd

Fureseo Kommune udarbejder et paradigme for en trafikpolitik og handlingsplan for den enkelte skole med et katalog af mulige
indsatser. Indsatserne er overholdelse af ferdselsloven, forskydning af medetider, afvikling af trafikken omkring skoler,
kampagner/nudging og undervisning.

Malet er, at feerdselsloven overholdes uanset hvilket transportmiddel, der anvendes. Bern og foraldre ber undervises i
hensynsfuld og sikker trafikadfaerd, og cyklen kan med stor fordel anvendes som element i undervisningen.
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Lovgivning og kommunale planer og strategier
Transport til og fra skole og fritidsinteresser er et omrade, der er indeholdt i folgende af Kommunens planer og strategier:

e Furesg Kommunes politik for Klima og beredygtighed 2014.

e § 17, stk. 4 udvalget for Trafiksikkerhed og fremkommelighed.
e 2030-planen for klima og gren omstilling.

e Plan og Agenda 21 strategien.

Milet i 2030 er
e Alle skoler har en trafikpolitik
e  Alle skoler har en handlingsplan for adferd og forbedring af adgangs- og cykelparkeringsforhold
e Alle skolebern, der kan, cykler eller gar til skole og til fritidsinteresser

e Alle skolebern er undervist i at vere gode og hensynsfulde fodgengere og cyklister

Dette er effekterne

Den maélrettede og konkrete indsats medferer, at beeredygtig mobilitet bliver det foretrukne valg.

Trafiksikkerhed: Det vurderes, at indsatserne vil medfere, at vejene omkring skolerne bliver trafiksikre, s der ikke
forekommer uheld med baggrund i vejtekniske forhold.

Klima: Der vil ske en reduktion i CO,-udledningen, nar antallet af bilture falder, og cykelfaerdighederne bruges til transport
skoleuafheengigt, men da turene er korte, er effekten begranset.

Trafikstej: Stejen reduceres pa de veje, der forer til og fra skolerne/fritidsinteresserne, nér biltrafikken mindskes, og
hastigheden nedsettes.

Sundhed: Sundhedspévirkningen i form af aktiv transport og frisk luft om morgenen vil gere skolebern og ansatte sundere.
Fremkommelighed: Fremkommeligheden omkring skoler vil gges markant for cykler og gdende, men reduceres for
biltrafikken.




Handlingsplan for transport til skole og
fritidsinteresser

skolerne for at fremme baeredygtig og tryg transport
til skoler og fritidsinstitutioner. Der udarbejdes gode
rad for trafikundervisning og trafikadferd hos bern,
voksne og ansatte. Skoleledere og bestyrelser
udformer egne politiker og handlingsplaner.
Fortsaettelse af undervisning og kampagner, der
allerede anvendes, bl.a. trafikundervisningen, Alle
bern cykler og Alle indskolingsbern cykler samt
undervisningsprojektet “Folkeskolen Cykler”.

gar og cykler, og at der er
mindre/intet trafikkaos omkring
skolerne om morgenen og
eftermiddagen.

Der er et betydeligt leeringselement i
flere af disse kampagner, der kan
understotte undervisningen i flere
fag samt oge elevernes sundhed.

Anslaet
Handling / Tiltag Beskrivelse af effekt okonomi Akterer
2021 - 2025

Infrastruktur tiltag 4.700.000 kr.

5.1  Forvaltningen laver et katalog til udarbejdelse afen | Kataloget gor det lettere for 300.000 kr. Furesp Kommune og
handlingsplan for den enkelte skole. Der er en del skoleledelserne at udarbejde egen skolebestyrelser
intern viden i forvaltningen samt ekstern viden hos trafikpolitik og handlingsplan.
konsulenter, hvor man kan hente inspiration.

5.2 Trafikforholdene kortlaegges omkring skoler og Bedre trafiksikkerhed og tryghed pa 4.150.000 kr. Furesg Kommune og
fritidsinstitutioner, og pé basis heraf udarbejdes og adgangsvejen til skoler. skolebestyrelser
implementeres forbedring af forholdene pé vejene, Investeringerne forventes at oge
cykelstierne og cykelparkeringsforholdene omkring | andelen af bern, der cykler til skole,
og pa skolerne og fritidsinstitutionerne. og dermed fjerne/mindske biltrafik

omkring skolerne om morgenen og
eftermiddagen.

5.3 Der gennemfores en trafikanalyse ved storre Dette tiltag sikrer, at der ikke opstar 250.000 kr. Furesp Kommune og evt.
ombygnings- eller anleegsarbejder ner skolerne, som | uplanlagte situationer i forbindelse eksterne parter
har indflydelse pa trafikforholdene. med bygge-/anlagsarbejder, samt at

skolerne er informerede om aktiviteter

i deres nzeromrade, der pavirker

trafikforholdene.
Adfaerdstiltag 1.000.000 kr.
5.4  Gennemforelse af adferdsaendrende kampagner pa Effekten vil veere, at flere/alle bern 1 million kr. Furese Kommune, internt

samarbejde mellem flere
afdelinger og
skolebestyrelser
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Transport til virksomheder i
Furess Kommune

Kommunen og erhvervslivet i Furesg Kommune samarbejder om, at transport
til og fra virksomheder i Furesp Kommune foregar pa en baeredygtig made.

Anbefaling fra Erhvervskontaktudvalget

Hvorfor ger vi det?

Pendlingen til virksomheder i Furesg Kommune foregar hovedsageligt i bil, og turene er forholdsvist korte. Det forventes
derfor, at der vil vaere mulighed for at fa @endret adferden i retning af cyklisme og kollektiv transport. 64 % af rejserne foregar
ibil, 21 % pa cykel og 10 % med tog/i kombination med andre transportmidler. Ca. 25 % er under 2 km, ca. 19 % er mellem 2
og 4 km, og ca. 14 % er mellem 4 og 10 km.

Der er reduceret fremkommelighed, dvs. lokal treengsel, iseer i morgentimerne pé indfaldsvejene til erhvervsomraderne, og
rejserne giver anledning til CO»-emission.

Hvad vil vi opna?

Persontransporten til arbejdspladser i Furese Kommune kan pa grund af de korte afstande forholdsvis let omlegges til en aktiv
og baredygtig transport og bidrage betydeligt til opnéelse af malet om 70 % CO»-reduktion i 2030 og bidrage betydeligt til en
forbedring af sundheden.

Samarbejdet mellem Furese Kommune og erhvervslivet om beredygtig mobilitet er forankret i Erhvervskontaktudvalget, hvor
der udarbejdes en samlet ambitigs politik og handlingsplan for samarbejdet mellem Kommunen og erhvervslivet om
baredygtig mobilitet.

Infrastruktur

Malet er, at infrastrukturen i og omkring erhvervsomraderne udformes sa de understotter beeredygtig person- og varetransport.
Der foretages en kortlegning af nedvendige infrastrukturelle tiltag, der folges op af en plan for indsatser, bdde med hensyn til
at forbedre infrastrukturen og tilretteleeggelse af adfeerdseendrende kampagner/nudging.

Veje og adgangsforhold ber veere indrettet pd en méade, der fremmer aktiv persontransport, derfor er supercykelstier forbundet
til erhvervsomraderne via cykelstiforbindelser. Cykelparkeringsforholdene pé virksomhederne er tiltraekkende, og der etableres
delecykelordninger til pendling mellem stationer og erhvervsomrader.

Tung trafik til erhvervsomraderne foregar pa veje indrettet dertil, og virksomhederne opstiller en plan for omlegning af
varetransport til baeredygtig varetransport. Virksomhederne etablerer ladestandere til elbiler pa deres p-omrader i henhold til
Furese Kommunes strategi for ladestandere. Der sattes fokus p& samkerselsordninger.



Adfzerd

Fureseo Kommune udarbejder et paradigme for en trafikpolitik for erhvervsvirksomheder og et katalog med mulige tiltag som
elementer i en handlingsplan. Virksomhederne vil ud fra kataloget have mulighed for at formulere en trafikpolitik og
handlingsplan for de enkelte erhvervsomrader. Virksomhederne og Kommunen samarbejder om adferdsendrende kampagner
og evaluering af indsatsen. I samarbejde settes der ambitigse mal under temaet ”Furesg Cykler” for, at Furesg Kommune kan
blive "Danmarks Cykelkommune nr. 1”.

Lovgivning og kommunale planer og strategier
Transport til virksomhederne er et omrade, der er indeholdt i folgende af Kommunens planer og strategier med malsatninger,
der understetter indsatsen for baeredygtig pendling:

e  Furesg Kommunes Politik for Klima & Milje 2014.

e § 17, stk. 4 udvalget for Trafiksikkerhed og fremkommelighed.

e 2030-planen for klima og baredygtig omstilling.

e Plan- og Agenda 21-strategien for 2030 og Kommuneplanen.

e Ladestanderbekendtgerelsen bkg. nr. 181 af 5. marts 2020 og Furese Kommunes Strategi for ladestandere.

Malet i 2030 er

e Hvert erhvervsomrade har en fzlles overordnet trafikpolitik for deres omrade
e Alle mellemstore og store virksomheder har udarbejdet en trafikpolitik og handlingsplan
e 70 % af al transport til og fra virksomhederne pd afstande under 15 km foregér med baeredygtig transport

e Erhvervsomraderne er forbundet til supercykelstinettet med gode cykelstier

Dette er effekterne

Den maélrettede og konkrete indsats medferer, at beeredygtig mobilitet bliver det foretrukne valg.

Trafiksikkerhed: Vejene i og omkring erhvervsomraderne far en hejere grad af trafiksikkerhed, sa der ikke forekommer uheld
med baggrund i vejtekniske forhold.

Klima: Der vil ske en betydelig reduktion i CO,-udledningen, nér antallet af bilture falder, og turene foregar med kollektiv
transport, pa (el)cykel og elbil.

Trafikstej: Trafikstejen vurderes samlet set at falde.

Sundhed: Sundheden oges ved af aktiv transport og frisk luft om morgenen vil geore ansatte sundere og mindske sygefraveret.
Fremkommelighed: Fremkommeligheden i og omkring erhvervsomraderne vil eges for cykler og gédende.
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Handlingsplan for transport til arbejdspladser i Furesg

Handling / Tiltag

Kommune

Beskrivelse af effekt

Ansliet ekonomi
2021 - 2025

Akterer

Infrastruktur tiltag

2.580.000 kr.

6.1  Der skal arbejdes pa at forbedre veje og cykelstier
til og i erhvervsomréderne, iszr fra

supercykelstierne. Endvidere flere og/eller bredere
cykelstier samt cykelparkering ved knudepunkter.
Ensretning af vejene i erhvervsomraderne indgar i

arbejdet.

Hvis infrastrukturen inviterer til aktiv
transport, vil det vaere attraktivt at vaelge
et aktivt transportmiddel og dermed skabe
bedre fremkommelighed (bdde pa
bilvejene og cykelstierne).

550.000 kr.

Furese Kommune og
Erhvervskontaktudvalget

6.2  Furese Kommune anlegger cykelstier, som Etablering af gode stiforbindelser 2 millioner kr. Furese Kommune og
forbinder supercykelstierne med fremmer aktiv og beredygtig transport. Staten
erhvervsomriderne. Kirke Verlosevej er fremhavet Herunder
som et problem for erhvervslivet. medfinansiering af

Statens cykelpuljer.

6.3  Virksomhederne skal inspireres til at etablere gode | Etablering af gode omklaedningsforhold Ingen for Kommunen. Virksomhederme
omklaedningsforhold og gode og god adgang til sikker parkering af dyre
cykelparkeringsforhold. cykler vil medvirke til, at det bliver

attraktivt at cykle.

6.4  Etablering af delecykelordninger. Det undersoges, | Etablering af en delecykelordning pa Ingen Furese Kommune i
om etablerede delecykelfirmaer kan opstille cykler, | stationer vil fremme anvendelsen af samarbejde med
som kan anvendes af virksomhedernes kollektiv transport og veare en losning pa virksomhederne
medarbejdere i lukkede grupper. transportproblemet pa den sidste del af

turen for mange medarbejdere.

6.5  Virksomhederne etablerer en ladestander til elbiler | Medarbejderne far mulighed for at oplade | 30.000 kr. Virksomhederne
pé P-pladser med mere en 20 parkeringsbase samt deres elbiler og elcykler, mens de er pa
opladningsmuligheder for elcykler. arbejde.

Adfzerdstiltag 400.000 kr.

6.6 Der udarbejdes et paradigme for en trafikpolitik | Paradigmet og kataloget gor det lettere og | 100.000 kr. Furese Kommune og
for erhvervsvirksomheder og et katalog med hurtigere for virksomhederne at sztte erhvervslivet
mulige tiltag til en handlingsplan i samarbejde | fokus pé baredygtig mobilitet.
med erhvervslivet for at fremme proces og
inspirationen til omstillingen til beeredygtig
transport.

6.7 Der udarbejdes en overordnet trafikpolitik for Trafikpolitikkerne saetter retningen for Ingen. Virksomhederne og
hvert erhvervsomrade. Hver mellemstor og stor | virksomhederne og ger det muligt at stte erhvervskontaktudvalget
virksomhed har udarbejdet en trafikpolitik med | handling bag.
en handlingsplan for virksomheden.

6.8 Adfeerdszndrende kampagner/nudging med Samarbejdet mellem Kommune og 250.000 kr. Furese Kommune i
cykelambassaderer, leasing af cykler over virksomheder sztter retningen og samarbejde med
lonnen og adgang til delecykelordninger. definerer de barende elementer i erhvervslivet/Erhvervs

kampagnen. kontaktudvalget

6.9 Samlet markedsfering ved alle lokale Barrieren med at investere i en dyr 50.000 kr., resten Kommunen i samarbejde
cyklehandlere med gode tilbud til elcykel eller racercykel fjernes. betales af den enkelte med virksomhederne
virksomhederne. Der etableres medarbejder over
leasingordninger/lejeordninger hos de lokale lonnen (som firmabil-
cykelhandlere eller andre firmaer, der har ordninger).
specialiseret sig i cykelleasing.

6.10 Cykelserviceordninger ved lokale Flere vil blive tiltrukket af en cykelkultur, | Ingen. Virksomhederne
virksomheder. hvis der findes denne type ordninger.

6.11 Virksomhederne og Kommunen samarbejder Medarbejderne fér let adgang til en app Se indsats 1.7. Furese Kommune og

om etablering af samkerselsordninger.

for samkersel samt introduktion til
ordningen.

virksomhederne




Den regionale indsats

Furesg Kommune samarbejder med andre interessenter i Region Hovedstaden for at
sikre en tveergaende regional indsats om fremme af feelles indsats for beeredygtig
mobilitet, reduktion af trafikstgj, trafikulykker og gget fremkommelighed.

Hvorfor ger vi det?

Fureso Kommune vagter det regionale samarbejde hejt. Furese Kommune kan ikke alene lose udfordringerne med trafikken
og mobiliteten uden et regionalt og nationalt samarbejde. Den regionale indsats for at tegne de store linjer i udviklingen af
trafikmenstrene regionalt er vigtig. Som Kommune kan Furese Kommune gore en del, men de store udfordringer med
nedbringelse af CO; emissionen, trafikstejen og trafikulykkerne kraever regionalt og nationalt samarbejde og @ndring i
eksisterende lovgrundlag.

Hvad vil vi opna?

Trafikstejen fra Hillerosdmotorvejen skal reduceres. Forlengelsen af S-toget fra Farum til Hillerad bliver vedtaget og vil betyde
en mindre trafikbelastning pa Hilleredmotorvejen pé Hilleradmotorvejen og for muligheden for at veelge en beredygtig
transportform. Sammen med andre kommuner kan Furesg Kommune na mélet om 70 % CO; reduktion fra transporten. Dette
kraever bl.a. S-tog til Hillered, og at en beslutning herom tages inden for de kommende ar. Vi vil opné, at cyklismen fér en
rolle som et selvstendigt og ligevaerdigt transportmiddel i forhold til andre transportmidler. Vi vil opné, at kombinationsrejsen
i form af cykel i kombination med tog og bus bliver borgernes foretrukne transportform, bade i Furese Kommune og i Region
Hovedstaden. Vi vil opn4, at net af ladestandere til elbiler og elcykler sattes hensigtsmeessigt op i de nordsjellandske
kommuner.

Infrastruktur
Beregninger har vist, at Farumbanens forlangelse vil fore til 15.200 ekstra pastigere dagligt og spare 230.000 bilture arligt. Det
mindsker luftforureningen og COz-udslippet. Det vil aflaste Hilleradmotorvejen og forbinde store erhvervsomrader.

Der ber gennemfores en forundersogelse af nedvendige infrastrukturelle tiltag for etablering af en kommende S-bane til
Hillered og en nodvendig reservation af arealer hertil. Kortleegningen folges op af en plan for indsatser, bade med hensyn til at
forbedre infrastrukturen og tilretteleeggelse af adfeerdseendrende kampagner/nudging.

Samarbejde med Movia ber omhandle en forbedring af hurtigbussernes attraktivitet.

I Supercykelsti-samarbejdet deltager Furese Kommune aktivt for at fremme cyklismen som pendlerform, herunder at der
etableres supercykelstier i Kommunen i overensstemmelse med Visionsplanen for Supercykelstier. Dette omfatter
supercykelsti mod Frederikssund ad Paltholmvej og Slangerupvej samt mod Birkered, formentlig ad Paltholmvej og
Duemosevej, alternativt ad Stavnsholtvej-Bistrupvej, samt mod Virum via Kulhusvej og gennem skoven, hvor kun 300 m er i
Furese Kommune. Alle tre stier har stort potentiale for at tiltreekke flere cyklister. De kommende cykelpuljer forventes at
finansiere 50 % af omkostningerne.
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Péa regionalt plan samarbejder kommunerne om hensigtsmassig placering af ladestandere til elbiler samt net til opladning af
elcykler. Fureso Kommune prover aktivt at tiltreekke midler til opstillingen af ladestandere til elbiler, som er allokeret pa
Finansloven 2021. Furesg Kommune tager initiativ til etablering af samarbejdet.

Adfaerd
Furese Kommune samarbejder med andre kommuner for, at hastigheden pa Hilleredmotorvejen nedsattes til 90 km/t om
aftenen og natten.

Furese Kommune samarbejder med DSB og Movia om at fremme kombinationsrejser via kampagner.

Furese Kommune samarbejder med Rédet for Sikker Trafik om formidling af viden og gennemforelse af kampagner for at
reducere trafikulykker.

Fureseo Kommune samarbejder med Supercykelsti-samarbejdet om nudging og adferdsendrende kampagner for at fremme
anvendelsen af supercykelstier.

Furesg Kommune arbejder pé, via samarbejdet med andre kommuner i DK2020, at lofte den samlede indsats for baeredygtig
mobilitet.

Fureseo Kommune samarbejder med andre kommuner om etablering og fremme af ordninger for delebiler, delecykler og
kendskab til mulighederne for at lease cykler.

Lovgivning og regionale planer og strategier
Transport til virksomhederne er et omrade, der er indeholdt i felgende af Kommunens planer og strategier med malsetninger,
der understotter indsatsen for baredygtig pendling:

e Plan- og Agenda 21-strategien.

e Trafik- og mobilitetsplan for Region Hovedstaden, april 2019.

e Ladestanderbekendtgerelsen bkg. nr. 181 af 5. marts 2020 og Furess Kommunes Strategi for ladestandere til elbiler.

e National plan for trafiksikkerhed.

e  Mobilitetsplan 2020, Movia.

e Finanslov 2021 samt aftale om stimuli og gren genopretning - udvalgte sager med konsekvenser for Kommunerne.
Notat fra KL, 2020.12.06.

Malet i 2030 er

e Der er taget beslutning om anlaeggelse af S-tog til Hillered

e Nettet af supercykelstier er fuldt rullet ud i Fureso Kommune med forbindelser til nabokommuner

e Hastigheden pé Hilleradmotorvejen og i flere boligomrader i kommunen er nedsat

e Der er etableret et samlet net af ladestandere til elbiler med hensigtsmeessig placering i Furese Kommune og
nabokommuner

e Der er etableret delecykelordning pa stationerne i Furese Kommune samt delebilsordninger med
opsamlingssteder i Furese Kommune
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Dette er effekterne

Den malrettede og konkrete indsats medferer, at beeredygtig mobilitet bliver det foretrukne valg.

Trafiksikkerhed: Det vurderes, at indsatserne vil medfere, at vejene i Furese Kommune fér en hejere grad af trafiksikkerhed
pé grund af den reducerede hastighed og den reducerede bilkersel.

Klima: Der vil ske en reduktion i CO; udledningen, nér turene foregar med kollektiv transport, pa (el)cykel og i biler med
fossiltfrit drivmiddel.

Trafikstej: Trafikstejen vurderes samlet set at falde pa grund af det reducerede antal biler og den reducerede hastighed.
Sundhed: Sundhedspévirkningen i form af aktiv transport og frisk luft om morgenen og eftermiddagen vil ege sundheden hos
borgerne, bade bern og voksne.

Fremkommelighed: Fremkommeligheden vil eges pa vejnettet, ved at biltrafikken reduceres.
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Handlingsplan for den regionale indsats

Handling / Tiltag

Infrastruktur tiltag

Beskrivelse af effekt

Ansliet ekonomi
2021 - 2025

AKktorer

0 kr.

7.1

Pévirke beslutningen om at etablere S-tog til
Hillerod.

Arbejdet skulle gerne
resultere i en beslutning om
anleggelse af forlengelse af
Farum-linjen til Hillered.

Anlzg betales af Staten.

Furese Kommune, DSB og Staten

7.2 Pavirke beslutningen om stejdeempning af Mindre trafikstej. Anlazg betales af VD. Furese Kommune i samarbejde
Hillerodmotorvejen. med Staten
7.3 Etablering af supercykelstier til Frederikssund, Etablering af gode Der skal tages stilling til Fureso Kommune, Supercykelsti-
Birkered og Virum/Lyngby-Taarbaek. stiforbindelser fremmer aktiv | finansiering, herunder samarbejdet og Staten
og baredygtig transport. mulighederne for
medfinansiering af Statens
cykelpuljer.
7.4  Opgradering af hurtigbusser, der korer parallelt med | Betydelig passagertilgang til | Omkostningerne afklares i Fureso i samarbejde med Movia
pendlerture, sa busserne gores attraktive. busserne, mindskelse af forbindelse med busbestilling.
traengsel.
Adfeerdstiltag 500.000 kr.
7.5 Kampagner for kombinationsrejser i samarbejde Der er et formentlig stort Furese Kommune og erhvervslivet
med DSB og Movia og Moving People/Gate 21. potentiale for baredygtig 500.000 kr.
mobilitet, nar tilbuddene er
gode.
7.6 Kampagner for cyklisme i samarbejde med Der er et formentlig stort Virksomhederne og
Supercykelstierne og Moving People/Gate 21. potentiale til beeredygtig Ingen Erhvervskontaktudvalget

mobilitet, nar tilbuddene er
gode.




11. SAMMENFATNING

Denne handlingsplan for Trafik og Mobilitet i Furese Kommune indeholder syv indsatsomrader for at forbedre trafikken og
mobiliteten 1 Fureso Kommune.

Onsket om at forbedre forholdene bunder i en raekke politikker og planer, som er vedtaget i Furess Kommune gennem arene.

Ligeledes har gennemforelsen af to § 17, stk. 4 udvalg om trafikstej, fremkommelighed og trafiksikkerhed og anbefalingerne
herfra haft stor indflydelse pa valg af indsatsomrader og lgsninger til at forbedre trafikken og mobiliteten i Furese Kommune.

Ikke mindst er beskrivelsen af de syv indsatsomréader et resultat af de data og analyser, som findes i datarapporten; trafikken og
mobilitet i Furese Kommune.

Planen beskriver en rekke muligheder for at &ndre fremtiden, der er baseret pa en lang reekke kommunale tiltag, samarbejder
mellem akterer i kommunen, erhvervslivet, foreningerne, skolebestyrelserne og borgerne i bredeste forstand. Alle akterer har

indflydelse, om ikke andet sa ved den made, de dagligt transporterer sig pa, og den pavirkning, som det medferer.

Furesg Kommune vil ssmmen med borgere og erhvervsliv og evrige interessenter arbejde sammen for, hvordan andret adferd
forer til eendret pavirkning pa en raekke omrader.

Formélet med planen er, at transporten bidrager vasentligt til at reducere CO, -udslip, trafikstej, treengsel, trafikulykker samt
forbedret sundhed og tryghed pa vejene i Furese Kommune.

Trafik- og mobilitetsplanen indeholder forslag til indsatser, der arligt skal prioriteres politisk. Der er lagt op til en prioritering
med to hovedindsatser om &ret. Derudover tilpasses arbejdet pa de evrige fem indsatser.
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